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EU-ANPASSA REDUKTIONSPLIKTEN
OCH SATSA PA ELEKTRIFIERING

Sverige har i dag ett krav pa inblandning av biobrénsle i bensin och diesel som gar betydligt Iangre
an vad EU har som mal. EU-malet &r 14 procents inblandning 2030. Sverige har sedan arsskiftet
30,5 procents inblandning i diesel och regeringens mal ar att Sverige ska ligga pa 66 procents
inblandning 2030. Tillsammans med inblandningen i bensin ligger Sverige redan vasentligt hégre
an vad som EU begér att vi ska g6ra om atta ar. Och regeringen vill gd mer @n dubbelt sa langt.

Det har bidragit till en prischock pa diesel.

Kravet pa inblandning, dven kallat reduktionsplikten, ar
tankt att minska klimatutslappen i transportsektorn som
star for ungefar en tredjedel, och bilismen for en femte-
del, av utslappen i Sverige. Att minska utslappen ar darfor
mycket viktigt. Men konsekvensen av en hog reduktions-
plikt ar kraftigt dyrare bensin och framfér allt diesel. Sve-
rige har, som en konsekvens av detta, fatt virldens dyraste
diesel. Idag tangerar dieselpriset 21 kr litern och reduk-
tionsplikten har bara fran fjolaret hojt priset med 2 kr. I ett
vidstrackt och glesbefolkat land har drivmedelspriserna
natt en niva och nar dn hogre nivaer framat som helt enkelt
inte ar hallbara.

Enligt regeringens prognos férvantas dieselpriset, till foljd
av reduktionsplikten, stiga med ytterligare 6-7 kr per liter
(inkl. moms) fram till 2030". Men med senaste &rets ravaru-
priser kan priset pa dieseln snarare bli 9-10 kr dyrare, till
foljd av reduktionsplikten.

Med de prisuppgingarna skulle en barnfamilj som kér 3000
mil per ar betala mellan 12 000 och 17 000 kr mer i diesel-
kostnader ar 2030 jamfort med idag. For ett akeri innebar
det, per lastbil, upp mot 400 000 kr i 6kade kostnader.
Detta utover de hoga priser vi har redan idag.

Barnfamiljer, pensionarer och ménniskor pa landsbygden
som inte kan vélja bort bilen fir betala dyrt nar priserna
hojs av regeringen. For foretagarna, jordbrukare och skogs-
brukare innebar de snabbt stigande priserna ett mycket all-
varligt problem i ett redan anstringt lige. De &kerier, buss-
foretag och lantbrukare som konkurrerar med andra lander
drabbas hart nér priserna i Sverige ar sa mycket hogre an i
konkurrenternas hemliander. Och om svenskt jordbruk med
sin goda djurhéllning slas ut till forman for andra ldnders,
ofta sdmre, alternativ ar inget vunnet. Det kan rent av skada
stodet for de klimatambitioner som vi ser som valdigt an-
gelagna. Vi maste darfor strava mot och nd véra klimatmal
pa ett satt som later ménniskor vara med, snarare an ett dar
verksamheter och manniskors privatekonomi knacks.

Hog reduktionsplikt ar dessutom inte nédvandigtvis god
miljépolitik i sig. Varldsnaturfonden (WWF) har uttryckt
oro for den totala uppodlingen och fér hur mycket bi-
odrivmedel som kan produceras hallbart. WWF har dérfor
foreslagit lagre reduktionsnivaer. Och enligt Energimyn-
digheten finns risken att importen i storre utstrackning
kommer fran miljéskadlig biobrénsleproduktion, eftersom
EU-direktivet tilliter odling av grodor till biobransle. Detta
riskerar tranga undan livsmedelsproduktion, vilket i sin tur
tranger undan naturskog, torvmark osv. Klimataspekter
som anvandning av bekdmpningsmedel och handelsgddsel
regleras inte heller.

Svensken haller pa att stélla om. Elektrifiering pagar och
okar snabbt. Under 2022 foérvantas elbilar sté for en tred-
jedel av nybilsforséljningen. Den takten ar nira tre ganger
snabbare an regeringens prognos, som ligger till grund

for dagens reduktionsnivaer. Vi ska - och behdver - inte
sld undan benen pa manniskor for att 6ka omstéllningen. I
stallet behover vi underlatta fér manniskor att klara av om-
stallningen, minska den ekonomiska bérdan och ge battre
mojligheter till kop av nollutslappande bilar:

1. Regeringen Reduktionsplikt for bensin och diesel - kontrollstation 2019, RUT, Egna berakningar



KRISTDEMOKRATERNA VILL DARFOR

B SKROTA SVERIGES n§|. OM REDUKTIONSPLIKT
riion DIESEL OCH ATERGA TILL EU-DIREKTIVETS
MAL FOR 2030

Forslaget innebar en sankning av dieselpriset med ca 3 kr
och innebar att inblandningen blir 14 procent. Vi ar positiva
till att hoja inblandningen framéat om tillgdngen pa hallbart
biodrivmedel finns utan att det driver upp priserna

for konsumenterna.

I INFORA EN BONUS PA 45 000 KR VID KOP AV
EN BEGAGNAD ELBIL, OM MAN SAMTIDIGT BYTER
IN EN DIESEL- ELLER BENSINBIL

Idag ges ingen bonus for kop av en begagnad elbil.
Tyskland, Frankrike och Nederlanderna har infért bonus
for begagnade elbilar. Vi villkorar ett sddant kop med att
man samtidigt byter in sin diesel- eller bensinbil.
Kostnad: 500 miljoner kr.

Bl MILJARDSATSA FOR FLER LADDSTOLPAR
UTANFOR STORSTADERNA

Att ha nara mellan laddstolparna ar en forut-

sattning for att fler ska vaga ta steget till el- och
hybridbilar. Detta galler sarskilt utanfor storstaderna

och déir det ar lingre avstand. Kapaciteten behoéver darfor
byggas ut kraftigt. Kostnad: 1,5 miljarder kr.

H SATTA son MAL ATT NYBILSFORSALJNINGEN
SKA BESTA AV 100 PROCENT FORDON MED
NOLLUTSLAPP 2035

Sverige bor styra mot ett sddant mal, dér el, biogas
och andra nollutslappande tekniker dr norm.






